TTPUtSF—
TBARDHKELRATLDBINEEEEZS]

FOTFDHDEXRBHOEEIZONT

Eﬁﬁ?‘%ﬂ* I:Ig-j TR ’_|_\_
2022. 2. 28.

0 X
BUERMIAKRFRKRF FEBER
RRERKFHREHR




7T DERHEKIE D E 75721 EE & s

1. BIREMAEFRE. IRIE. QOLODRKILARYY
— B EEENETR - CNETHARL HEA

2. TOTDEHRABEEAOEDEE
r+ 5 EE S - - - LRTAOBRTIZ B R TIA A< T— 5 — IR 1R
BERETITRO N D0 LR B R4 8% B

RIBEE@AECIXSREN D E  ERAE R E K]
TORAFED-HIZIXERHE IR X5E < RZE

BERNAVF RIS ERFLTHEMZILERSES

— fﬂEJEEJ:L\O)ié’J(U
(TOD: Transit Oriented Development)

ImI

Mﬂﬁlﬂﬂﬂ%ﬁ@{f BT, [FEOTERFERIEAT-
BREETHFIRADOTRI—TSUNPE

S.MORICHI, GRIPS 2



AB1FA AL EDERTHE

o ,
: SRIC
A b PR

{.. S, 7 AB
L A = | @) 250075 A~

3 9 2000~24995 A //

ST e
<e ~ 2 \/‘\ ° ~

21 : The World Cities in 2016, United Nations & Y ¥EB o .

S.MORICHI, GRIPS
S.MORICHI. GRIPS



H;HEOAOT1005 ADD5008 AlIcEML-EH

70)1 ‘i;%\ ‘\- 'ﬁ-\k

Sy ALK | | 25

_ Vi [

v=3 o ek 25

Nyay [ BCKH o

vy '
2 e
)<
VALY A=

AxoaAdT74
DFTFovxM4A

HEH2 3K 37
—a—3—7 60
m gl % 101 |
1800 1840 1880 1920 1960

S.MORICHI, GRIPS

2000


プレゼンター
プレゼンテーションのノート
中南米の都市は３５年前後で１００万人から５００万人に達している。東京が３７年かかっているので、似ている。アジアでは２５年で５００万人に達している都市もあるので中南米の方が状況はよいかもしれないが、欧米の都市（６０年、１０１年）と比較すると非常に短時間である。これは人口増加に従って増加するインフラ需要やサービスの需要に短時間で対応しなければならないということ。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
①　対象とした10路線の内、PPPによるものが6路線、政府公社方式が4路線である。
②　PPP路線は、BOTが3、BTOが2、BLTが１路線である。
③　プトラ、マニラMRT3、ジャカルタMRTを除き、上下分離である。
④　政府公社方式では、土木、車両、システム迄政府や公社が建設、調達保有している。
⑤　PPP方式では土木施設を政府が建設し、SPC（民間企業）が車両、システム等を調達し、運行・維持管理を行っているものが多い。
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Management
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Kuala Lumpur

Kelana Jaya Line BOT PUTRA

Bangkok

Blue Line BOT BMCL

Delhi

Airport Express BOT DAMEPL

Seoul Subwa

Line9 (901 ~325) BTO Metro9 Metro9

Seoul Shinbundang Shinbundan

Shinbundang : . 9

Line (D06~D12) | 510 Railroad Co. Railroad Co.

Manila

MRT3 BLT

Shanghai Public

Metro Line11 corporation

Taipei Public

MRT Xinyi Line corporation

Ho-chi-minh-city Public

MRT Line1 corporation

Jakarta Public

MRT(Phase1) corporation

Stock
System



プレゼンター
プレゼンテーションのノート
①　対象とした10路線の内、PPPによるものが6路線、政府公社方式が4路線である。
②　PPP路線は、BOTが3、BTOが2、BLTが１路線である。
③　プトラ（クワラルンプル）、MRT3（マニラ）、MRT（ジャカルタ）を除き、上下分離である。
④　上下の範囲は、政府公社方式では、土木、車両、システム迄政府や公社が建設、調達保有している。
⑤　PPP方式では土木施設を政府が建設し、SPC（民間企業）が車両、システム等を調達し、運行・維持管理を行っているものが多い。
⑥　MRT3は上下一体であるが、BLTで、費用を運賃収入と政府への使用料とで償う方式であり、収入リスクが小さい。
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- TOD(Transit Oriented Development)
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Urban railway development by private sector in Tokyo
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Case 1l Case 2 Case 3 Case 4 Case 5 Case 6
Land Acquisition Public Public Public Public Public Public
Civil Work Public Private Public Public Public Public
E&M Public Private Private Public Public Public
Rolling Stock Public Private Private Private Public Private
Operation Public Private Private Private Private Public
Maintenance Public Private Private Private Private Public

Several schemes for the risk sharing between public and private.
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